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Dopravné modelovanie

Kto?
Kam?
Cim?
Kadial?

Model generovania ciest
Model distribucie ciest
Choice model
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Model vyberu prostriedku

Ucelové funkcie:
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Model vyberu prostriedku

Dopytove vrstvy:

Skupina obyvatel’stva j \
Ekonomicky aktivni bez auta - Sluzobne
Ekonomicky aktivni s autom - Bydlisko
Ekonomicky neaktivni bez auta - Praca
Ekonomicky neaktivni s autom - Volny cas

Dochodcovia - Skola
Skolaci - Nakupovanie
Studenti - Ostatné



Model vyberu prostriedku

Vstupné data:

* Prieskumy mobility
* Cestovné poriadky
* Databazy liniek

* Google API

* OpenStreetMap



Automobilizacia
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Automobilizacia

Krajina
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Modal split

Dopravny prostriedok

. Automobil ako spolujazdec
. Automobil ako vodic
Bicykel
Chédza
Iné
. Verejna doprava




Distribucia ciest
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Vystupy modelu

Citlivost na zmenu c¢asu:
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Vystupy modelu

Citlivost na zmenu ceny:
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Vystupy modelu

Obtiaznost s parkovanim:
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Zaver

Odporucania:

» Zvysit konkurencieschopnost VD

* Cielit zdroje

* Poznat mobilitné spravanie



(Ne)Mas na vyber?
Modelovanie vyberu

dopravného prostriedku

https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/institut-dopravnej-politiky/publikacie/analyzy/ne-mas-na-vyber




Automobilizacia
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Podiel VD
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Distribucia ciest
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Model vyberu prostriedku

J¢elové funkcie:

Ucqr = PcGear + BpP
Upy = apr + BeGpr + B + BLL

uy = ay + PGy

G; = C; +T;VoT, [ € {car, PT,W}



Model vyberu prostriedku

Metoda maximalnej vierohodnosti:
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Ukazka:

Vystupy modelu

Model diagnosis: successful convergence
Runtime: 1.97 secs

Number of decision makers:

Number of observations:

Estimated parameters: 6

Estimates:
est
B_G -0.0798
B_P -0.2530
B_I 0.1402
B_L 0.0025
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